Plan 1
‘ ’ ,Man sieht sich, man kennt sich” vernetzung, die den Anwohnern kurze, schnelle Wege garantieren -
- ‘ ua rt|e r auf denen man sich begegnet, trifft und kennen lernt
’ . Unter diesem Motto soll die Entwicklung des Plangebiets Sauertrdisch » Konzentration der PKW-Stellpldtze auf wenige Bereiche, welche zwar
‘> auertra |SCh im Osten Steinforts angeschoben werden. Ziel ist es ein Quartier zu — eine gewisse, aber maRvolle und gesundheitsorientierte Bewegung
° entwickeln, in welchem die Bewohner letztlich miteinander und nicht hin zum eigenen PKW erfordert, so aber auch den notwendigen

et gesiit een sech - et kennt een sech nebeneinander her leben. Dies soll mit unterschiedlichen Ansatzen v.a.
in den Bereichen Stadtebau, Mobilitdt und Freiraum erreicht werden:

Raum fir Begegnungen schafft - so kann aus dem taglichen Sehen ein
Kennen werden - und eventuell sogar noch mehr (eine
Bekanntschaft, eine Freundschaft, eine Liebe...)

e Baulich durch die Konzentration auf das Mehrfamilen- und
Reihenhaustypologien als kompakte Formen mit interner
Gemeinschaft

* Und nicht zuletzt durch eine grofRe Anzahl hochwertiger und
diversifizierter, bereits in ihren Grundstrukturen bestehender
Freirdaume mit essenziellem Baumbestand, die zum Kennenlernen,
zum gemeinsamen Aufenthalt, zu Sport & Spiel einladen.

» Verkehrlich durch eine sehr engmaschiges Ful3- und Radwege-

Man sieht sich!
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grundsétzliche Ausrichttjng der
Bebauungsstruktur an den Hohenlinien,
Verknlipfung der Teilbereiche
Raume differenzieren & adressieren
Festlegung der Hauptwegeachsen,
Adressbildung, Nutzungsdurchmischung
Mobilisieren
R So
Engmaschiges Ful3- und Radwegenetz, kurze Wege,
Umgang mit der Topografie, Minimierung KFZ
Briicke )
@
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Charakterisieren & Vitalisieren
Elementare offentliche Raume des neuen
Q.uartier Sauertraisch, hier entwickelt sich das
Leben \
Ansicht 1 - Blick auf das Q.uartierseck Stadtebauliches Konzept ~ 1:1000
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Co-Living, Tiny Houses, Baugemeinschaft] AN FuR-/Radwege- . . +~50 Stpl. PC12 Private Freirdume Richtung Eisch
: ' . anbindun . - Résarve ., . L
Es werden abwechslungsreiche Rdume mit Ecken I nstitutionelles Wohnen N, Eisch/Zen%rum \“- C D 2¢5 / mmmm Piétons / cyclistes en trafic mixte Halbsffentliche Freirdume
unij Kanten entwickelt. D.|e bes.tehenden N [Sel.wlorenre5|denzen, Pflegewohngruppe 0.3] \‘\ \ - / .-~ m m m Chemin mixte piétons / cyclistes . Ein Teil des Regenwassers wird auf den Dachflachen *\_ " —
Grinstrukturen werden integriert, entwederals .- 1 Aktives EG N B Offentliche Freirdume (Flachdéacher) zuriickgehalten. Das dartber hinaus 2 \/ /
groRflachige Freirdaume oder schmalere g [Laden, Buros, Ateliers,(Arzt-) Praxen, . / . Chemin pour piétons / trottoirs L anfallende Wasser wird dem Gelandeverlauf entsprechend\\”;w/ /
Granfinger, die tiefin den Siedlungskorper pandwerk, Co-working, Nachbarschaftsraume] I Gber Grinflachen im StraRenraum und die groRen Freirdume N '0\;\
vordringen und zur Vernetzung der groReren [0 Soziale Infrastruktur [Créche] S Station 3 vélos ®mE  Freiraumvernetzung des Plangebiets von Punkt zu Punkt nach Siiden geleitet. Das N
Freirdume dienen. Zudem werden dadurch Nachbarschaftszentrum [Restaurant/Café im EG] L Prinzio dabei: ist die héh | Retentionsflache d
. . . . I sondernutzung [Nahversorgune, Kultur [ o T ! Das groRe Potential der vorhandenen Vegetation wird so weit wie rinzip dabei: Ist die hoher gelegene Retentionstiache des
R bild gl gung, ) . : . )
interessante Quartiersstraen gebildet. Die AN ! Transport en commun T . . Teilbereichs vollgelaufen, sucht sich das Wasser tiber Mulden
stadtebauliche Entwicklung garantiert dariiber Jugend, Co-working] N | moglich ausgeschopft. Durch den Erhalt bekommt das Viertel sofort d Graben den Weg | (,;| s ch | ofer i P
hinaus durch die exponierte Lage interessante B Mobility-Hub [Quartiersgarage, Car- & Bikesharing, Nahversorgung : a = | Radw/égeanbindung ﬂ Arrét de bus existant avec rayons einen eigenen Charakter, die Baukdrper betten sich von Beginn an ein. und Graben den Weg in die nac stge egene, tiefer liegende
Blickbeziehungen in den umgebenden Paketstation] ! I . | FuR-/Radwege- PC1 d'accessibilité Zusatzlich wird in den Strasserdumen ausreichend Platz fiir nachhaltige FIache (Prinzip der Ka:skade). .E'.n GroRteil (.ies W:?\ssers‘ kann
Landschaftsraum [in der Quartiersgarage befinden sich ~60% der : O“-O i anbindung Na%fzallzufahrt/ ‘ Arrét de bus projeté avec rayons Baumpflanzungen in unterschiedichen Konfigurationen geschaffen. So \éerswdkern und Ve'jbrl]e'bt so)mlt im Plangebiet (Mikroklima &
. ; > : ! . I L . . ) rundwasseranreicherung).
erforderlichen Stellplatze] Y ; Eisch/Zentrum A% \Mullfzg./CGDIS d'accessibilité entsteht ein dichtes griines Netz und ein angenehmes Wohnklima. LS
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